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» Sammanfattning

Goteborgs stad planerar fér stadsutvecklingen i nara anslutning till Lundbyleden, primar transportled for farligt
gods, och sekundéra leder. Priméarleden paverkar forutsattningarna for ny bebyggelse i omradet och det finns
saledes ett behov av att omvéardera nuvarande och framtida transportvagar for farligt gods i och omkring
Backaplan och Brunnsbo. Syftet med utredningen ar att utreda konsekvenserna av att férandra eller ta bort
klassningar av transportleder for farligt gods i och omkring Backaplan och Brunnsbo samt utreda alternativa
transportvagar genom en inventering av transportfloden och malpunkter for transporter av farligt gods.
Rapporten ska kunna anvandas som underlag till fortsatt utredning.

Enligt en strategi for vagvalsstyrning av farligt gods i Stockholms lan sé& bor kommuner utreda féljande vid
initiering av omklassning av farligt godsleder:

¢ Riskobjekt

e Skyddsvarda objekt

e Vagstandard

e Gallande planer och program

Lansstyrelsen i Vastra Goétalands lan har ingen liknande strategi men detta arbetssatt bedéms vara relevant
aven for denna utredning.

Vagstrackan Lundbyleden ar inte av den karaktar att den leder trafik fran en priméarvéag till en annan.
Lundbyleden ar primarled fram till Lundbytunneln, Tingstadstunneln och Marieholmstunneln dar det rader
forbud for majoriteten av farligt gods. Det ar sdledes oklart vilken genomfartstrafik som ska bruka véagen
eftersom primarvagen inte har ndgon fortsattning. En omklassning till sekundéarled speglar mer vagens
anvandning, men kvantitativa riskutredningar kommer fortsatt kravas fér ny bebyggelse i omradet. Saledes
innebar en omklassning fran primar- till sekundérled inte nagon lattnad for stadsutvecklingen, daremot kan
tydligare skyltning som tidigt visar genomfartsférbudet i tunnlarna och ett trafikmot mer norrut fér vandning
minska transporter av farligt gods nagot och darmed séanks aven risknivan om &n lite.

Oavsett klassningen pa aktuella vagar sé ar genomfart inte mojlig via Marieholmstunneln, Tingstadstunneln
samt Lundbytunneln som vagarna leder mot. Kanner féraren inte till forbudet sedan innan sa framgar
informationen forst vid Tingstadsmotet vilket innebar att ett antal onddiga transporter behdver passera
Brunnsbo och Backaplan for att sedan behdva vanda som senast vid Eriksbergsmotet och déarefter passera
Brunnsbo och Backaplan igen. Dessa felkérningar medfor en ékad riskniva da transporterna inte bara
passerar en, utan tva ganger. Forslagsvis ses befintlig skyltning 6ver i samrad med Trafikverket for att minska
denna risk for onddiga felkdrningar.

Studien av alternativa resvagar visar att ett forbud mot transporter av farligt gods mellan Tingstadmotet och
Lundbytunneln skulle innebéra att transporter av farligt gods delvis borjar trafikera nya olampliga vagar till sina
malpunkter. Framfor allt galler detta verksamheter som idag ligger i delar av Backaplan och pa Litteraturgatan.
Om dessa verksamheter pa sikt forsvinner s kan ett férbud mot farligt gods vara lampligt att genomfora.

For malpunkter vid Volvo Lundby och langs med Hjalmar Brantingsgatan ar risken att transporter av farligt
gods troligen skulle kunna ske via Wieselgrensgatan vilket inte ar lampligt. For att minska denna risk kan
Goteborgs stad samverka med de stora mottagarna av farligt gods i omradet sdsom Volvo, Tanka och Circle K
och férsoka styra dessa transporter via Norrleden/Hisingsleden/Hjalmar Brantingsgatan.
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1 Bakgrund och syfte

Goteborgs stad planerar for stadsutvecklingen i nara anslutning till Lundbyleden, primar transportled for farligt
gods, och sekundéra leder vilka redovisas i Figur 1. Primarleden paverkar forutsattningarna for ny bebyggelse
i omradet och det finns saledes ett behov av att omvardera nuvarande och framtida transportvagar for farligt
gods i och omkring Backaplan och Brunnsbo. Norconsult Sverige AB har fatt i uppdrag av Goéteborgs Stads
stadsbyggnadsforvaltning att utféra denna utredning.

Syftet med utredningen &r att utreda konsekvenserna av att férandra eller ta bort klassningar av transportleder
for farligt gods i och omkring Backaplan och Brunnsbo samt utreda alternativa transportvagar genom en
inventering av transportfldden och malpunkter for transporter av farligt gods. Rapporten ska kunna anvandas
som underlag till fortsatt utredning (Go6teborgs stad, 2024).

!

Figur 1. Oversiktskarta med utvecklingsomradet Backaplan (réd ellips) med rekommenderade leder for farligt gods.
Primérled ar markerad med gron farg, och sekundarled med bla.

Goteborgs stad har paborjat en genomgripande forandring av dagens Backaplan till en tat innerstad med
blandstadskaraktar. Det finns ett antal fragestallningar kring behovet av farligt gods-leder i omradet som har
aktualiserats i samband med planeringen.

E6 ar utpekad som primar transportled for farligt gods, men det finns inga vagar som leder vidare fran
Tingstadsmotet som ar mojliga for genomfart i ett storre geografiskt perspektiv. Det rader férbud mot transport
av farligt gods i alla relevanta kérvagar for storre floden av farligt gods-transporter fran E6 i detta lage, genom
forbud i Lundbytunneln, Tingstadstunneln och Marieholmstunneln. Lundbyleden klassas idag som primér
transportled for farligt gods, trots att hamnverksamheten i Frihamnen &r flyttad sedan augusti 2015 (G6teborgs
stad, 2024).
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Lundbyleden kan inte heller anvandas fér genomfart mellan E6 och Vastra Hisingen. Lundbytunneln tillater
inte transporter av farligt gods eftersom transport av farligt gods i Lundbytunneln ar férbjudet (tunnelkategori
E). Trafikverket har i moten uppgett att den kvarvarande strdckan mellan E6 och Hjalmar Brantingsmotet finns
dar for farligt gods-transporter som kort fel och behéver vanda.
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2 Lagar, regelverk och vagledande dokument

2.1 Klassning av leder

Lokala trafikforeskrifter reglerar vagnatets status med avseende pa farligt gods. Vagar som ar
rekommenderade for farligt gods delas in i tva kategorier, primara och sekundara véagar. Pa det primara
vagnatet ar det tillatet med genomfartstrafik av farligt gods vilket generellt leder till att stérre mangder farligt
gods passerar pa dessa vagar. Pa det sekundarara vagnatet ar inte genomfartstrafik tillaten vilket generellt
innebar en mindre, dock inte obetydlig, mangd farligt gods (SKL, 2012).

2.2 Lansstyrelsens riskpolicy

Lansstyrelsen i Skane, Stockholm och Véstra Goétalands 1an har tagit fram riktlinjer for planlaggning intill
transportleder dar det transporteras farligt gods (Lansstyrelsen, 2006). | dessa riktlinjer anges att risker ska
beaktas (vilket ibland innebér att en riskutredning tas fram) vid framtagandet av detaljplaner inom 150 meters
avstand fran transportled for farligt gods.

| riktlinjerna beskrivs att Lansstyrelsen anser att det for rekommenderade transportleder ska finnas ett
bebyggelsefritt avstdnd och sarskilda skyddsatgarder oavsett vad riskutredningen kommer fram till. Syftet med
riskutredningen blir sdledes att utreda om planforslaget ar lampligt och vilka skyddséatgarder som kan behévas
for att uppna en acceptabel riskniva utdver dessa skyddsavstand.

2.3 Véagvalsstyrning for transport av farligt gods i Stockholms lan

Lansstyrelsen i Stockholms lan har tagit fram en regional strategi fér vagvalsstyrning av farligt gods for att lyfta
vagvalsstyrningen med tillhérande riskhantering till en strategisk niva (Lansstyrelsen i Stockholm, 2016). En
liknande strategi for vagvalsstyrning for transport av farligt gods finns dessvarre inte for Vastra Goétalands lan.
Strategin &r trots detta intressant da den forklarar ett mojligt angreppssatt for att jobba strategiskt med fragan
om utpekande av transportleder for farligt gods.

Strategin pekar ut riktningen for det fortsatta arbetet och tydliggér behovet av att lyfta vagvalsstyrning med
tillhorande riskhantering till en strategisk niva. Enligt strategin sa ska Lansstyrelsen tillsammans med
kommunerna och 6vriga aktorer samarbeta for att transporterna av farligt gods gar pa lampligaste vég till sina
malpunkter. Strategin syftar aven till att sakerstalla det rekommenderade vagnétet sé det utgor ett korrekt och
tillforlitligt underlag sa att fortatning kan ske pa ett ansvarsfullt satt i férhallande till var transporterna verkligen
gar.
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Strategin fér vagvalsstyrning i Stockholms lan redovisar vilket underlag som behévs for att kunna géra en
bedémning av vilka vagar som bor vara rekommenderade for farligt gods. Kommunerna rekommenderas att
kartlagga:

e Riskobjekt. De huvudsakliga riskkéllorna sdsom verksamheter som erhaller men aven producerar
varor som klassas som farligt gods. Kommunerna behdéver ocksd undersoka flodet av farligt gods dar
det inte ar sékert att transporterna enbart foljer rekommenderade vagar.

e Skyddsvéarda objekt. Kartlaggning av var det finns stort antal méanniskor, skyddsvérd miljé och
samhallsviktiga funktioner.

e Vagstandard. For att sékerstélla en av de grundlaggande principerna med vagvalsstyrning sa ska
transporterna av farligt gods styras till vigar av god standard fér att minska sannolikheterna for
olyckor. Darfor maste det finnas en koppling mellan rekommenderade vagar for farligt gods och den
kategorisering av vagar som Trafikverket gér avseende vagars standard. Befintliga rekommenderade
vagar for farligt gods bor vara utgangspunkt for analysen. Att prova risk- och skyddsobjekt mot dagens
rekommenderade vagnat kan innebéra att vagar bade kan behova tillkomma och utga.

e Gallande planer och program. Bor vara en utgdngspunkt for analysen da dessa kan innehalla och
forklara relevanta stallningstaganden och beslut. Det &r viktigt att belysa eventuella motstaende
intressen i detta skede. Sadana upptéckter bor hanteras pa ett for kommunen lampligt satt, for att pa
sa vis skapa forutsattningar for en mer strategisk och harmoniserad hantering.

Kommunens analys utgor ett underlag som bér samradas tillsammans med Lansstyrelsen.

2.4 Lansstyrelsens trafikforeskrift om transport av farligt gods i Goteborgs stad

Lansstyrelsens i Vastra Gotalands 1an har lokala trafikforeskrifter om transport av farligt gods pa allmanna
vagar och gator i Goteborgs kommun (Transportstyrelsen, 2022). | efterféljande text redovisas denna foreskrift
i en forenklad version dar delar relevanta for denna utredning ar utsorterade. | foreskriften framgar foljande:

» 1 8 Dessa foreskrifter avser transport av farligt gods pa allmanna vagar och gator i Goteborgs
kommun.

» 2 § Fordon far inte foras med last som omfattas av krav p& markning med orangefargad skylt enligt
ADR-S 2021.

| §3 framgar undantag for transport av farligt gods fran bestimmelserna i 2 § for foljande végar:

- E6 Kungalvsleden, mellan Ringdmotet och Kungélvs kommungréns, via Tingstadsmotet — Backamotet
— Backebolsmotet — Karramotet — Klarebergsmotet — Jordfallsmotet — Rédbomotet,

- E6.21 Lundbyleden, mellan Ringdmotet — Brunnsbomotet — Lerdkersmotet — Brantingsmotet,
Vidare framgar i foreskriften att:

» 5 8§ Trots bestammelserna i 2 § far transport av farligt gods ske pa den ur sakerhetssynpunkt kortaste
och lampligaste vagen fran narmast tillatna transportvag for farligt gods enligt 3 § eller 4 § till och fran
av- och palastningsplats.

For transport av farligt gods i Tingstadstunneln, Marieholmstunneln och Lundbytunneln regleras
bestammelserna for dessa i Lansstyrelsens lokala trafikforeskrifter om tunnelkategorisering (14 TFS
2020:123). Transporter ar forbjudna via Tingstadstunneln, Marieholmstunneln och Lundbytunneln, med
undantag for klass 6.2 (smittfarliga &mnen), 7 (Radioaktiva &mnen) och 9 (Ovriga farliga &mnen) i
Tingstadstunneln och Lundbytunneln.
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Om en omklassning av transportled for farligt gods ska ske kravs att denna trafikforeskrift andras. | och med 5
§ ar det mojligt att transportera farligt gods p& Lundbyleden aven fast den klassats om i det fall det bedéms
vara den lampligaste och kortaste véagen till lastning och lossning.
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3 Olika aktorers hallning i fragan

3.1 Samrad mellan lansstyrelsen och Goteborgs stad

Goteborgs stad har tidigare haft dialoger kring Lundbyleden med Lansstyrelsen och Trafikverket dar
mojligheterna att &ndra klassningen fran primar transportled for farligt gods till sekundér transportled har
diskuterats. Forandringar som féranleder en omklassning ar bland annat att Stenas hamnverksamhet i
Frihamnen upphort sedan 2015. Det rader dessutom forbud enligt lokala trafikforeskrifter for majoriteterna av
transporterna av farligt gods genom Lundbytunneln, Tingstadstunneln och Marieholmstunneln och genomfart
via Lundbyleden ar saledes inte tillaten.

Malsattningen med underlaget ar att ge ett underlag for vidare diskussion i fragan mellan Lansstyrelsen,
Goteborgs stad och Trafikverket.

3.2 Goteborgs stads hallning i fragan

| 6versiktsplanen for det aktuella omradet gar det att utlasa att Goteborgs stad utvidgar innerstaden 6ver alven
till Backaplan. Backaplan ska ses som en naturlig del av Géteborgs stadskarna och utgéra en tat
stadsbebyggelse med bostader, arbete, handel, kultur och rekreation.

Lundbyleden och E6 ar klassade som rekommenderade vagar for farligt gods vilket &r en begransning for ny
bebyggelse i intilliggande omraden i och med riskpolicyn som finns fér hantering i detaljplaner vid narhet till
vag med transporter av farligt gods, se avsnitt 2.3. Vagstrackan som idag &r klassad som primér transportled
for farligt gods paverkar allts& forutsattningarna for planering av ny bebyggelse i omradet och man ser darfor
ett behov av att omvéardera saval befintliga som framtida transportvagar for farligt gods omkring Backaplan och
Brunnsbo. Som underlag till omvarderingen ska bade omklassning fran primarled till sekundarled, samt forbud
mot transport av farligt gods, utredas.

Goteborgs stad ar medveten om att en férandrad status pa en vag kan innebara forandringar i framtiden for
naringslivet.

3.3 Dialog med raddningstjansten Storgdteborg

| dialog med raddningstjansten framhélls att de inte har nagon direkt asikt i fragan huruvida de aktuella
vagarna boér omvarderas eller inte. Raddningstjansten hanvisar till Lansstyrelsen och att den fortsatta dialogen
bor tas med dem, men var behjalpliga med underlag 6ver vilka verksamheter inom omradet som har tillstand
for hantering av brandfarlig vara och som foljaktligen ar malpunkter for transporter av farligt gods.

Inget svar har erhallits i fragan huruvida det kan vara lampligt att transporter som kort fel hanvisas att vanda i
ett trafikmot langre norrut eller om ndgot av trafikmoten ar mer fordelaktigt ur risksynpunkt.

3.4 Dialog med Trafikverket

Trafikverket har i tidigare moten angett att den kvarvarande strackan pa Lundbyleden mellan E6 och
Brantingsmotet finns kvar for fordon som kort fel och behover vanda. Man har ocksé understrukit att om en
omprévning ska vara aktuell sa ska det finnas ett bra alternativ.

Inom ramen for nuvarande utredning har Trafikverket kontaktats angdende omklassning av vagstrackan.
Trafikverkets hallning ar att detta inte ar aktuellt i dagslaget. Det kan det vara aktuellt med omklassning vid
eventuellt behov, men de betonar vidare att fragan om vilka vagar som ska vara rekommenderade vagar for
farligt gods behover studeras utifran ett helhetsperspektiv. Trafikverket lyfter aven att eventuell hantering
behover ske i samrad med Lansstyrelsen.
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3.5 Dialog med Lansstyrelsen Vastra Gotaland

Tidigare har Lansstyrelsen kommunicerat att 6versynen for aktuellt omrade ska ses 6ver nér flera
ombyggnationer i Backaplan och Brunnsho &r klara. Goteborgs stad har nu kommit en bit i processen och pa
det arliga samverkansmétet tillsammans med bland annat Géteborgs stad och Trafikverket lyftes fragan for
omtag avseende farligt gods langs den aktuella strackan. Under métet diskuterades hur vagnatet for farligt
gods kan kommuniceras tydligare i relation till Nationell Vagdatabas (NVDB) och pilotprojektet for
rekommenderade vagar for farligt gods dar Lansstyrelsen och Trafikverket ar involverade. Det rader
oenigheter i definitioner vad som utgér en sekundar respektive priméar transportled for farligt gods och hur
dessa kommer att definieras i framtiden varfor Lansstyrelsen inte vill fatta nagra beslut nu avseende
omklassning fran primar- till sekundarled.

Lansstyrelsen understryker saval i dialogen med Norconsult som under samverkansmétet att kvantitativa
riskanalyser fortsatt behdver genomforas intill aktuella transportleder &ven om dessa omklassas fran primar-
till sekundarleder da riskbedomningen i sig ar det centrala.

n:\109\10\1091079\5 arbetsmaterial\01 dokument\u\riskutredning lundbyleden.docx 2024-11-01 | Sida 1l av 32



Systemutredning av farligt gods
Backaplan och Brunnsbo
Uppdragsnr.: 1091079 Version: 1.0

Norconsult 4%

4 Inventering

4.1 Riskobjekt

Malpunkter for farligt gods har inventerats genom kontakt med Raddningstjansten i Storgéteborg samt utifran
den riskutredning som tidigare togs fram av COWI.

Enligt COWI:s kartlaggning fran 2016 sa bedoms omfattningen av farligt godstransporter pa Lundbyleden,
sarskilt mellan Brunnsbomotet och Brantingsmotet, vara liten, se Tabell 1. | COWI:s kartlaggning har
verksamheter med verkstads- och industrikaraktar sorterats bort eftersom de bedéms hantera farligt gods i
styckegods och i relativt liten omfattning. Detta &r rimligt att anta i ett riskhanteringssammanhang. | en
systemutredning daremot &r det relevant att studera alla fléden av farligt gods for att kunna visa pa
konsekvenserna for verksamheter som hanterar dessa typer av gods.

Tabell 1 Antalet transporter av farligt gods pa Lundbyleden som har betydande paverkan vid riskutredning for farligt gods.

Farligt godsklass Antal transporter per ar
2.1 18
3 1516
9 15
Varierande styckegods (okénd klass) 52

Ett antal slutsatser kring transportvagar har gjorts i den tidigare utredningen dar ett fatal transporter kunnat
konstateras ske via andra transportvagar &n Lundbyleden:

¢ Volvo lastvagnar och Penta: Diesel fran Preemraff transporteras via Hjalmar Brantingsgatan
vasterifran.

e Volvo Penta: Gasol fran Oliehamnen transporteras via Hjalmar Brantingsgatan vasterifran.

e Volvo Penta: Spillolja frdn Skarvikshamnen via Hjalmar Brantingsgatan vasterifran.

Resterande transporter av farligt gods har inte gatt att fa information kring eller inte kunnat ga att avskriva fran
transport pa Lundbyleden.
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Inventerade malpunkter redovisas i Figur 2. Dessa malpunkter hanterar farligt gods i varierande mangd. Vissa
verksamheter sdsom restauranger och detaljhandel hanterar bara styckegods sdsom gasolflaskor eller
brandfarlig vatska i enskilda behéllare. Andra verksamheter sdsom tankstationer hanterar farligt gods i stérre
tankbilar.

Figur 2 Malpunkter for transport av farligt gods markerat med gult och blatt. Réda markeringar visar Volvo Penta och Volvo

Inventeringen har inte kunnat identifiera nagra verksamheter dar transport av farligt gods i stérre mangder
genereras inom aktuellt omrade. Vaster om Alvsborgsbron &r raffinaderi och hamnverksamhet placerad vilka
bedtms generera stora mangder farligt gods. Dessa bedoms dock inte transporteras pa Lundbyleden tack
vare forbudet mot farligt gods i Lundbytunnein.

Exakta transportvagar till och frdn verksamheterna eller vilka mangder som transporteras till respektive
verksamhet har inte kunnat kartlaggas i denna utredning. Vilka mangder gods som transporteras bedéms inte
vara relevant for denna utredning, i detta skede kan transportvégarnas klassning varderas mot de
transportfloden som gar till de inventerade malpunkterna langs troliga resvagar.
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Utifran tidigare och nuvarande inventering av transporter av farligt gods till start- och malpunkter sa bedéms
transporterna generellt ske till tre omraden i och runt Backaplan och Brunnsbo. Dessa ar verksamheter p&
Ringdn, i och runt Volvo i Lundby samt verksamheter i och runt Backaplan och Minelundsvégen. Detta
resulterar i ett flode av transporter av farligt gods pa vagarna inom aktuellt omrade enligt Figur 3.

|

Ringon _—
Backaplan/Minelundsvagen
Volvo Lundby + Kvillebacken e

Sanrthalia

Figur 3 Huvudsakliga transportvagar for majoriteten av farligt gods med malpunkter i narheten av Backaplan och
Brunnsbo.

Enligt Figur 3 s bedoms transporterna av farligt gods till verksamheter i narheten av Brunnsbo och Backaplan
ske i huvudsak i tre olika huvudstrak. Dessa ar:

e Svart. E6 -> Exportgatan -> Salsméstaregatan -> Ringdgatan (Bedéms inte ga via Lundbyleden och
paverkar inte exploateringarna. Behandlas ej vidare)

e ROd. E6 -> Lundbyleden -> Hjalmar Brantingsgatan alt. E6 -> Lundbyleden -> Inlandsgatan

e Gul. E6 -> Lundbyleden —> Lillhagsvagen -> Minelundsvagen alt. E6 -> Lundbyleden —> Backavéagen

Hur manga transporter som sker pa respektive vag har inte varit mojlig att kartligga i detalj da denna kunskap
till storsta del saknas hos verksamheterna. Verksamheterna har en relativt god bild av storleksordningen pa
transporterna men transportvagar saknas. Dessutom kan det ocksa andras vid férandrad leverantor vilket
innebar att det endast blir en 6gonblicksbild av vilka transportleder som anvénds for farligt gods.
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4.2 Skyddsvarda objekt i dagslaget

En oversiktlig inventering har gjorts av dom mest betydande skyddsobjekten langs med Hjalmar
Brantingsgatan, Lillhagsvagen och Minelundsvégen vilka visas i Figur 4. Bebyggelsen i anslutning till
Minelundsvagen och Lillhagsvagen bestar generellt av industri och handelsverksamheter med foérhallandevis
l&g persontathet 6ver dygnet. Undantaget ar bostadsbebyggelse som finns strax norr om Lillhagsvagen pa ett
minsta avstand av cirka 30 meter. Storre delen av bostadsbebyggelsen ligger dock pa ett betydligt langre
avstand an sa.

I — 1061 g— ; —
\ ! . 11" Bostadsbebyggelse
'—

=4 minsta avstand 30 m fran
_ 4.1 Lilthagsvégen

-

'Ls.i‘t e | - |
. Specialistsjukhus

Figur 4 Identifierade skyddsvarda objekt i nuldget runt Hjalmar Brantingsgatan, Lillhagsvagen och Minelundsvéagen.

Bebyggelsen kring Hjalmar Brantingsgatan bestar i st av handel och andra typer av publika verksamheter
(gym, lekland etc.). Langre vasterut bestar omgivande bebyggelse generellt av bostader i cirka 3 vaningar
héga flerfamiljshus med verksamheter i bottenplan. Det finns &ven ett antal storre skyddsobjekt som visas i
Figur 4.
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4.3 Vagstandard rekommenderade transportleder for farligt gods

En inventering av vagnatet som rekommenderas f6r transporter av farligt gods har genomforts for att

undersotka vilken standard dessa vagar har samt kartlagga hur skyltning for genomfartstrafik ser ut. Vagar
som har inventerats presenteras i Figur 5.

P y Save

(Gagaslensbergt

Klareberg el
Karra

kvillehed
lIhed !

U _.ig—'»w! 2
\Stdra He
1da

Hjallbo

Laneholm

Kaortedala

Karrdaler

-

Brackée y Lindhplmer

Figur 5 Rekommenderade transportleder for farligt gods norr om Géteborgs centrum (Trafikverket, 2024).

Fokus pa inventeringen ar vagar for transporter som kommer norrifrdn pa E6 som ska till malpunkter
identifierade i avsnitt 3.1. Transporter sdderifrdn bedoms kéra Soderleden via Alvsborgsbron till malpunkter
runt Backaplan och Brunnsbo. Genomfartstrafik som ska passera Goéteborg férvantas trafikera E45 som ar
den utpekade transportleden for genomfartstrafik forbi Goteborg.
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4.3.1 Vagstandard E6, Lundbyleden och alternativ vag E6.20 Norrleden/Hisingsleden

For att undersoka standarden pa de utpekade transportlederna for farligt gods omkring Backaplan och
Brunnsbo sa har en kartlaggning av dessa gjorts enligt egenskaper i Trafikverkets Nationella vagdatabas.
Aven den alternativa vagen E6.20 Norrleden/Hisingsleden till verksamheter i narheten av studerade omréden
har undersokts. Goteborgs stad ar vaghallare for Tuvevagen/Minelundsvagen/Lillhagsvagen och ingar darmed
inte i samma klassningssystem som Trafikverket har.

Funktionell vagklass. En klassificering baserad pa hur viktig en vag ar for det totala vagnatets
forbindelsemdjligheter. Klasserna 0-9, dar klass 0 ar de viktigaste vagarna och klass 9 de minst viktiga
vagarna. Klassningen &r generell och oberoende av typ av trafik. E6 ar 0 och Lundbyleden samt E6.20
Norrleden/Hisingsleden ar klass 1.

FPV (Funktionellt prioriterat vagnat) godstransporter pekar ut vagar som ar internationellt, nationellt och
regionalt viktiga for langvaga godstransporter samt vagar med kopplingar till nationellt och regionalt viktiga
noder. De vagar som pekats ut skapar ett sammanh&ngande regionalt och nationellt nat med kopplingar till
viktiga malpunkter och noder. E6, Lundbyleden och E6.20 Norrleden/Hisingsleden ingar alla i det funktionellt
prioriterade vagnatet fér godstransporter.

Strategiskt vagnat for tyngre transporter. Strategiskt vagnat for tyngre transporter visar var de tyngre
transporterna gar och férvantas ga i framtiden pa det statliga vagnatet. Vagnatet ar framtaget i dialog med
naringslivet samt Trafikverkets experter pa bro och bérighet. Anvandningsomrade for vagnatet ar bland annat
som underlag for planering och for drift- och underhallsatgarder samt for trafiksakerhetsanalyser och atgarder.
E6.20 Norrleden/Hisingsleden, Lundbyleden och E6 &r utpekade pa den hogsta nivan for "stérre volymer av
tyngre transporter”

TEN-T vagnatet (Trans-European Transport Network) &r ett utpekat vagnat och identifierade lankar for
TEN-T-verksamheten inom EU. Dataprodukten ska underlatta och administrera uttag och sammanstaliningar
pa TEN-T-vagnatet samt rapportering till EU:s TENtec-databas. Endast E6 ar utpekad som del i TEN-T
vagnatet.

Trafiksakerhetsklass. Vagnatet klassificerat ur ett trafiksékerhetsperspektiv. Klassificering finns i fyra nivaer.
E6 har hdgsta trafiksdkerhetsklass "mycket god”. Lundbyleden har nast hdgsta trafiksdkerhetsklass "god”.
Norrleden har trafiksakerhetsklass "mindre god” medan Hisingsleden &r oklassad péa en del av strackan och
"god” pa en del av strackan.

Slutsatsen av inventeringen av utpekade vagar for farligt gods i naromradet &r att E6 prioriteras hogst av
Trafikverket och har hégst standard. E6.20 Norrleden/Hisingsleden och Lundbyleden prioriteras lagre och har
lagre standard an E6. Sinsemellan sa har E6.20 Norrleden/Hisingsleden och Lundbyleden liknande standard.
Sett till vagstandard ar det darfor logiskt att E6 utpekas som rekommenderad primar transportled for farligt
gods. Det ar heller inte ndgon storre skillnad i standard mellan Lundbyleden och E6.20
Norrleden/Hisingsleden vilket gor att bada dessa vagar ar lika lampliga att hantera farligt gods utifran
vagstandard.
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4.3.2 Dagens skyltning

Det ar idag inte tillatet med genomfartstrafik for transporter av farligt gods genom Tingstadstunneln,
Marieholmstunneln eller Lundbytunneln. Fér sédergdende trafik sd skyltas detta pa ett antal platser, se punkt
1-4i Figur 6.
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Figur 6 Platser dar skyltning med information om rekommenderade transportleder for farligt gods eller forbud mot
transporter av farligt gods ar lokaliserade.
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For att informera om detta sa skyltas rekommenderad vag E45 redan strax séder om Kungalv i punkt 1 i Figur
6. Redan har kan det dock finnas en poang i att &ven skylta att genomfartstrafik mot E6 Malmé bor ta E45.

Figur 7. Skyltning strax norr om Rédbomotet.

Vid Klarebergsmotet, se punkt 2 i Figur 6, ar det skyltat att fordon med last som omfattas av krav pd méarkning
med orangefargad skylt enligt ADR-S 2021 ska ta den hogra filen mot E6 S.

Figur 8 Skyltning strax norr om Klarebergsmotet.
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Genomfartsférbudet visas idag langre sdderut forst vid Tingstadsmotet, se punkt 3 i Figur 6, med skyltning
enligt Figur 9.

Figur 9 Skyltning strax norr om Tingstadsmotet med transport av farligt gods forbjuden i Tingstadstunneln.

Strax innan Lundbytunneln, se punkt 4 i Figur 6, vid Eriksbergsmotet ges en sista indikation att farligt gods ar
forbudet att transportera genom tunneln, se Figur 10. Har man missat tidigare skyltning ar det férst har man
vander. Det finns saledes ett behov att komplettera med en tydligare vagvisning s att fordon kan undvika att
kora 12 km for att sedan vanda i sista trafikmotet. Risken kan annars vara att forarna trotsar forbudet om
farligt gods i Lundbytunneln eller Tingstadstunneln och kér igenom anda. Om fordonen daremot vander och
kor tillbaka har dom hojt risknivan och sannolikheten for att olycka ska intraffa genom att kéra langre stracka
och passerar bebyggelse annu en gang.

Figur 10 Skyltning strax 6ster om Eriksbergsmotet om transport av farligt gods foérbjuden i Lundbytunneln.
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4.3.3 Forslag palamplig vandplats for fordon som kort fel

For att undvika att forare som missat avfarten i Klarebergsmotet kér en onédigt 1ang extrastracka eller trotsar
férbudet mot farligt gods i tunnlarna s bor det tydliggéras att fordonen ska vanda tidigare. Forslagsvis s& kan
en sadan vandning ske i Karramotet. | Figur 11 kan en 6versikt av trafikmotet ses. Det konstateras att mindre
kanslig markanvandning sasom bilverkstad och industri finns pa ett avstand pa minst 45 meter fran vagkant.
Mer kanslig markanvandning med l&g persontathet sdsom enstaka villor finns pé ett avstand av minst 120
meter fran vagkant. Bedoémningen &r att det i denna plats ar lampligt att vanda farligt gods pa utan att utsatta
manniskor for onddiga risker.

Qa ~

Qo
69/ L 6""

! Enstaka villor

45 meter  Bijlverkstad /

Q. ° o ,?
i *% } /
" Karramotet /
\120meter '
o /
-
. b

L

Industri

Figur 11 Oversiktsbild éver Karramotet och avstand till narliggande bebyggelse.

4.4 Géllande planer och program

Arbetet med planprogram for Backaplan startade 2017 och programmet godkandes av byggnadsnamnden ar
2019. Omradet planeras att omvandlas till en attraktiv blandstad med cirka 7 000 bostader, offentlig service,
ca 140 000 m? handel och verksamheter med tyngdpunkt kring Hjalmar Brantingsplatsen, Brunnsbo och langs
Backavagen. Omvandlingen har startat och ska paga under de narmaste 20 aren (Go6teborgs stad, 2019).
Omradet i planprogrammet har i senare skede delats upp pa flera detaljplaner dar vissa har vunnit laga kraft
medan andra fortfarande befinner sig i samradsskedet.

| Brunnsbo pagar arbete med detaljplan for stadsutveckling dar samradsperioden pagick mellan 14 augusti
och 24 september &r 2024. | skrivande stund &r saledes samradsperioden avslutad och arbetet med att

n:\109\10\1091079\5 arbetsmaterial\01 dokument\u\riskutredning lundbyleden.docx 2024-11-01 | Sida 21 av 32



Systemutredning av farligt gods Norconsult ’0‘
®

Backaplan och Brunnsbo
Uppdragsnr.: 1091079 Version: 1.0

sammanstalla synpunkter frdn samradet pagar. Planens syfte &r en stdrre stadsutveckling dar Brunnsbo ar en
del i den utvidgade innerstaden med hogre tathet och funktionsblandning. Detaljplanen omfattar cirka 1 300
bostéder samt centrumverksamhet, kontor och férskola (Géteborgs stad, 2024).

Inom planprogrammet och respektive detaljplaner har riskutredningar tagits fram som pekar pa behovet av
skyddsatgarder for att hantera riskerna med farligt gods pa Lundbyleden. Riskbilden fran andra néarliggande
transportleder for farligt gods sdsom Bohusbanan och Hamnbanan utreds ocksa i dessa utredningar. | vissa
fall ar transporterna av farligt gods pa jarnvag dimensionerande da de jamfort med Lundbyleden ligger
narmare planomradet eller har stérre mangder transporter av farligt gods.

Stadsutvecklingen av Backaplan och Brunnsbo kommer medfora att befintliga verksamheter, som idag utgor
malpunkter for transport av farligt gods, forsvinner fran omradet och séledes ocksa transporterna till dessa. |
dagslaget finns ett flertal mindre verkstads- och industriverksamheter inom och kring Backaplan, majoriteten
av dessa kommer troligtvis forsvinna allteftersom omradet andrar karaktar. Samma minskning kommer troligen
aven ske for majoriteten av de bensinstationer som finns inom omradet idag och exempelvis kommer
bensinstationen Tanka som ligger vid Brunnsbomotet pa sikt forsvinna. | COWIs riskanalys framgar dven att
Veolia Transports bussdepa enligt redovisade utbyggnadsplaner kommer att flytta fran omradet da Backaplan
ar fullt utbyggd. Flertalet malpunkter for transporter av farligt gods kommer séledes férsvinna och
transportflddena kan darmed antas minska i framtiden.
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5 Konsekvenser av forandringar i utpekat vagnat

5.1 Omklassning till sekundar transport led Tingstad-Lundbyleden

En omklassning av Lundbyleden och E6 fran och med Tingstadsmotet fran primar- till sekundarled kommer
formodligen inte medféra nagra storre forandringar i trafikflodet vad galler transporter av farligt gods. Detta
eftersom transporterna fortsatt ar tillatna pa strackan om det ar den kortaste och mest lampliga vagen till
verksamheterna i enlighet med 5 § i de lokala trafikforeskrifterna, se avsnitt 3.4. Det sekundéra vagnatet ar
framst avsett for lokala transporter fran det primara vagnatet till mottagare eller leverantor av farligt gods. Aven
om inga stora forandringar sker i trafikflédet genom en omklassning till sekundéarled, och genomfart via
Lundbyleden inte i praktiken ar mojlig pa grund av forbud i tunnlar, sa speglar en sekundar klassning mer
transportledens funktion. | praktiken medfor detta inga patagliga skillnader i antal transporter, kvantitativa
riskutredningar kommer fortsatt kravas vid framtida detaljplanering da riskpolicyn galler fér saval primara som
sekundéara transportleder for farligt gods.

5.2 Forbud av farligt gods Tingstadmotet-Lundbyleden

Vid ett forbud for transporter av farligt gods pa E6 fran Tingstadsmotet och Lundbyleden innebér det att
transporterna i stallet behdéver ta andra vagar for att ta sig till sina respektive malpunkter. For att bedéma
konsekvenserna av ett férbud har en analys éver mojliga alternativa rutter tagits fram vilka redovisas nedan.
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5.2.1 Alternativ resvag for malpunkter vid Brunnsbo

Inom omradet Brunnsbo finns generellt inga verksamheter som ar malpunkter for farligt gods med undantag
for enstaka bensinstationer. Bensinstationen Circle K beldgen pad Dammgardsgatan gar att na trots férbud
efter Tingstadsmotet, se Figur 12. Transporterna gar troligtvis denna vég idag och férbudet medfér saledes
inga férandringar.

Figur 12 Transport till Circle K via avfart i Tingstadsmotet.
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Bensinstationen Tanka belagen pa Litteraturgatan kan ocksa nas genom avfart vid Tingstadsmotet och vidare
via Tingstadsvéagen/Litteraturgatan, se Figur 13. Denna transportstracka anses dock inte vara ett battre
alternativ da transporterna passerar ett flertal villor och flerbostadshus pa en vagstracka som har samre
standard &n E6 och Lundbyleden.

Figur 13 Transport till Tanka via avfart i Tingstadsmotet via Tingstadsvagen/Litteraturgatan.
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5.2.2 Alternativ resvag for malpunkter vid Backaplan och Minelundsvagen

Till Minelundsvagen och Backaplan kér transporter av farligt gods troligtvis via E6/Lundbyleden och av vid
antingen Brunnsbomotet eller Lerdkersmotet. Till Deltavagen p& Backaplan exempelvis dér ett flertal
verksamheter som ar malpunkt for transport av farligt gods ligger skulle en alternativ transportvag via
Norrleden/Tuvevagen ta 17 minuter i stallet for 13 minuter via E6/Lundbyleden, se Figur 14. Transporterna gar
da till stor del langs sekundar transportled for farligt gods (Tuvevagen/Minelundsvagen). Vagstrackan bedoms
vara acceptabel for transporter av farligt gods och mdjligtvis transporteras farligt gods i dagslaget efter denna
stracka d& bade bensinstationer och flertalet verksamheter som tar emot transporter av farligt gods ligger vid
eller i narheten av vagen
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Figur 14 Alternativ transportvag till malpunkter kring Backaplan.

For verksamheter som ligger i syddstra delen av Backaplan och bensinstationen Tanka som redovisas i
avsnitt 5.2.1 beddms en fortsatt trafikering via Lundbyleden vara ett béattre alternativ.
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5.2.3 Alternativ resvag for malpunkter vid Ringén

Till Ringdn kor transporter av farligt gods i dagslaget troligtvis via Tingstadsmotet enligt Figur 15. Inga
alternativa fardvagar har kunnat hittas da omradet avskarmas av tunnlar dar férbud mot farligt gods rader.
Transporterna bedéms inte paverkas av ett forbud mot farligt gods pa Lundbyleden.

Figur 15 Dagens transportvag till malpunkter pa Ringon.
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5.2.4 Alternativ resvag for transporter till Hjalmar Brantingsgatan

Genom att fordon hanvisas att kdra via Norrleden till Hjalmar Brantingsgatan, dar bland annat Volvo ligger, tar
transporten cirka 22 minuter i stallet for 16 minuter via Lundbyleden, se Figur 16. Transporterna gar da till stor
del pa sekundar transportled for farligt gods (Tuvevagen).

Det innebar att transporterna dven gar p& Wieselgrensgatan och passerar forbi flertalet bostader och tva
skolor. Vagstrackan bedoms saledes inte vara lamplig.

Brunnstorpsnas Gunnesby %
® Mysterna

Save

Brunstorp

SAVE

)

.
3, & Svensby

Larsered

Bonered

Skogome,

Tangen

BACKATORP

HISINGS

Figur 16 Alternativ transportvag till malpunkter vid Hjalmar Brantingsgatan via Norrleden/Tuvevagen.

Héanvisas fordon i stéllet att kdra transporter av farligt gods via Hisingsleden tar transporten cirka 21 minuter i
stallet fér 16 minuter via Lundbyleden, se Figur 17. Transporterna gar da till stor del p& primar transportled for
farligt gods (Norrleden/Hisingsleden). Transporten gar darefter via Hjalmar Brantingsgatans vastra del forbi
smaskalig bostadsbebyggelse.
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Vagen beddms vara acceptabel for transporter av farligt gods. Inventeringen genomford av COWI visar att det
troligtvis transporteras farligt gods p& Hjalmar Brantingsgatan idag mellan exempelvis Preemraff och Volvo
Lundby.
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Figur 17 Alternativ transportvag till malpunkter vid Hjalmar Brantingsgatan vid Norrleden/Hisingsleden.
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5.2.5 Sammanfattning alternativa resvagar

Om ett forbud mot farligt gods pa Lundbyleden inférs sa kommer resvagarna till malpunkter som hanterar
storre mangder farligt gods farligt gods forandras enligt Figur 18. Detta forutsatter att malpunkter som hanterar
storre mangder farligt gods pa sikt foérsvinner omkring i Backaplan och Brunnsbo i pagaende stadsutveckling.
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Figur 18 Forandrade trafikfloden vid forbud mot farligt gods pa Lundbyleden. Figuren visar aven foreslagen vandplats i
Karramotet.
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6 Diskussion, slutsats och vidare arbete

Vagstrackan Lundbyleden &r inte av den karaktar att den leder trafik fran en priméarvag till en annan.
Lundbyleden ar primérled fram till Lundbytunneln, Tingstadstunneln och Marieholmstunneln dar det rader
forbud for majoriteten av farligt gods. Det &r saledes oklart vilken genomfartstrafik som ska bruka vagen
eftersom primarvagen inte har ndgon fortsattning. En omklassning till sekundarled speglar mer vagens
anvandning, men kvantitativa riskutredningar kommer fortsatt kravas for ny bebyggelse i omradet. Saledes
innebar en omklassning fran primar- till sekundérled inte nagon lattnad for stadsutvecklingen, daremot kan
tydligare skyltning som tidigt visar genomfartsférbudet i tunnlarna och ett trafikmot mer norrut fér vandning
minska transporter av farligt gods ndgot och darmed sanks aven risknivdn om &n lite.

Oavsett klassningen pa aktuella vagar sé ar genomfart inte mojlig via Marieholmstunneln, Tingstadstunneln
samt Lundbytunneln som vagarna leder mot. Kanner féraren inte till forbudet sedan innan sa framgar
informationen forst vid Tingstadsmotet vilket innebar att ett antal onddiga transporter behover passera
Brunnsbo och Backaplan for att sedan behdva vanda som senast vid Eriksbergsmotet och déarefter passera
Brunnsbo och Backaplan igen. Dessa felkorningar medfor en 6kad riskniva da transporterna inte bara
passerar en, utan tva ganger. Forslagsvis ses befintlig skyltning éver i samrad med Trafikverket for att minska
denna risk for onddiga felkdrningar.

Studien av alternativa resvagar visar att ett forbud mot transporter av farligt gods mellan Tingstadmotet och
Lundbytunneln skulle innebara att transporter av farligt gods delvis borjar trafikera nya olampliga véagar till sina
malpunkter. Framfor allt galler detta verksamheter som idag ligger i delar av Backaplan och pa Litteraturgatan.
Om dessa verksamheter pa sikt forsvinner sa kan ett forbud mot farligt gods pa Lundbyleden vara lampligt att
genomféra.

For malpunkter vid Volvo Lundby och langs med Hjalmar Brantingsgatan ar risken att transporter av farligt
gods troligen skulle kunna ske via Wieselgrensgatan vilket inte &r lampligt. For att minska denna risk kan
Goteborgs stad samverka med de stora mottagarna av farligt gods i omradet sdsom Volvo, Tanka och Circle K
och forsoka styra dessa transporter via Norrleden/Hisingsleden/Hjalmar Brantingsgatan.
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